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Vorriohtung zum Befestigen das Brerassattels Q 10 
einer Seheibenbremse fur Fahrzeuge, insbe- 
sondere fUr Kraftfahrzeuge 

Die Erfindung betrifft eine Vorriohtung zura Befestigen des 
Brerassattels einer Scheibenbremse fUr Fahrzeuge, insbesonde- 
re fUr Kraftfahrzeuge, an einem RadfUhrungsglied rait einem 
ira wesentliohen in PahrzeuglSngsriohtung sohwingenden, form- 
steifen Dreieokslenker. 

Zweck derartiger, Ublioherweise aus einer Brerasflaohen auf- 
weisenden Bremsscheibe und einem diese zangenartig umgrelfen- 
den Brerassattel bestehenden Soheibenbremsm 1st es, ira Brems- 
sattel gelagerte Brerasbelage mittels verstarkten hydrauli- 
sohen Druokes Oder mittels einer Hebelanordnung gegen die 
BremsflSchen zu drUoken und somit das Pahrzeug abzubremsen. 
Derartige Scheibenbremsen kOnnen als Pestsattel-, Sohwimra- 
aattel- oder Sohwingsattelbremsen ausgebildet sein. 

Bei bekannten AusfUhrungen von Radaufhangungen mit Langslen- 
kern und Scheibenbremsen wird der Bremssattel stets in un- 
raittelbarer Naiie der Radaohse am Radtritger mittels Sohrauben 
befestigt (DT-A3 1 211 952). Dies kann jedooh zu dem Naohteil 
fUhren, daS der RadtrBger und der Bremssattel sioh im rad- 
nahen Raum behindern. Diese Oefahr ist urn so grBfler, Je brei- 
ter die Bremszange ausgeflihrt wird bzw. Je geringer der Ab- 
stand zum Ltlngslenker ist. 

Der Erfindung liegt demgegenUber die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorriohtung zum Befestigen des Brerassattels zu sohaffen, bei 
der diese raumlloh bedingten Schwierigkeiten nicht auftreten 
kOnnen. 
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Diese Aufgabe wird bei einem RadfUhrungsglied mit einem im 
wesentlichen in Fahrzeuglangsrichtung schwingenden, form- 
steifen Dreieckslenker durch die Erfindung gelost, indem 
der Bremssattel am Dreieckslenker lSsbar befestigt 1st, wo- 
bei der Dreieckslenker eine Ausnehmung aufweist, die einen 
Abschnitt des Bremssattels in sich aufnimmt. Eine besonders 
gedrSngte Bauweise wird dadurch erzielt, daB die Ausnehmung 
den Dreieckslenker ganz durchdringt und zumindest einen Tell 
des Bremssattels einer hydraulischen und/oder mechanischen 
Betatigungsvorrichtung ftir die Scheibenbremse in sich auf- 
nimmt. Mit einfachen Mitteln wird dadurch eine zweckmaflige 
Befestigung. erzielt, daJ3 der Bremssattel im wesentlichen 
aus zwei GehSuseabschnitten besteht und am Dreieckslenker . 
befestigt ist, wobei ein GehSuseabschnitt in der Ausnehmung; 
gelagert 1st und mit dem anderen Gehauseabschnitt gegen 
einen Bund der Ausnehmung iosbar verspannt ist. Der Brems- 
sattel kann als Festsattel mit je zwei hydraulisch betatig- 
ten Radbremskolben sowie mit einer mechanischen, ein exzent- 
risches UbersetzungsgestSnge beinhaltenden Betatigungsvor- 
richtung ausgebildet * sein. Eine jederzeit storungsfreie 
BremsbetStigung ist gesichert, wenn der den Bremssattel tra- 
genden Dreieckslenker als verripptes, biegesteifes GuBteil 
ausgeftthrt ist. Schwierigkeiten, welche durch Korrosion ent- 
stehen konnten, werden dadurch vermieden, dafl der den Brems- 
sattel tragende Dreieckslenker- aus einem Werk.it off dersel- 
ben Werkstoffgruppe gefertigt ist, wie die Gehauseabschnitte 
des Bremssattels. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbeson- 
dere darin, dafl eine Vorrichtung geschaffen lot, die eine 
sichere Befestigung des Bremssattels einer Scheibenbremse 
an einem RadfUhrungsglied gewahrleistet und glelchzeitig die 
Anordnung eines LSngslenkers bzw. Dreieckslenkers unmittel- 
bar neben dem Rad ermSglicht. Der freie Raum im Bereich der 
Nabe bzw. liber der Nabe kann vortellhafterweLsq durch. Anord- 
nung eines Antriebsgelenkes oder eines Stofldampfers bzw. 
eines Pederbeines ausgenutzt werden. 

3098 U/1019 

- t - 



bad original BEST AVAILABLE COPY 



- 3 - 



Q 10 

2U8797 



In der Zeichnung 1st ein Ausftthrungsbeispiel der Erfindung 
anhand eines Schnittes durch eine Radaufh&ngung dargestellt. 
Es wird im folgenden nSher beschrieben. 

• Ein Radfuhrungsglied 1 besteht im wesentlichen aus einera 
Dreieckslenker 2 in Form eines Rippen > aufweisendeh GuB- 
teiles aus einem Leichtmetallo Der Dreieckslenker 2 1st 
rahraenseitig mit einer zur Abfederung dienenden Drehfeder 4 
verbunden. Radseitig ist der Dreieckslenker 2 als RadtrSger 
5 ausgebildet und nimmt in einer Ausnehmung 6 die Radlage- 
rung 7 sowie ein Antriebsgelenk 8 auf „ Zur Abdichtung gegen 
eine sich anschlieBende Antriebswelle 9 dient ein Falten- 
balg 10o Am radseitigen Ende des Dreieckslenkers 2 ist ein 
Bolzen 11 eingebracht, der zur Befestigung eirjes die DSmp- 
fung der Radbewegung bewirkenden hydraulischen StofidSmpfers 
12 dient. Am inneren Lagerring 1,5 'der Radlagerung 7 sind 
mittels Schrauben 14 eine Bremsscheibe 15 und ein Scheiben- 
rad 16 befestigt. Vor der Ausnehmung 6 fttr die Radlagerung 
7 ist ein etwa parallel dazu verlaufender Durchbruch 17 in 
den Dreieckslenker 2 eingebracht* D&r Durchbruch 17 nimmt 
eihen Gehauseabschnitt 1 ! 8 eines Bremssattels 19 aus Leicht- 
metall auf, der die Bremsscheibe 15 umgreift* Der in dem 
Durchbruch 17 gelagerte Gehauseabschnitt 18 umfaBt eine 
hydraulische Betatigungsvorrichtung 20 mit einem Radbrems- 
kolben 21 und eine mechanische Betatigungsvorrichtung 22 
mit einem exzentrischen ObersetzungsgestSnge 22 . Der zweite 
Radbremskdlben 24 des als Festsattel ausgebildeten Bremssat- 
tels 19 ist in einem zweiten Gehauseabschnitt 25 angeordnet, 
Zwischen den Radbremskolben 21 und 24 und der Bremsscheibe 15 
sind Ubliche Bremsbelage* 26 angeordnet . Der in dem Durch- 
bruch 17 gelagerte Gehauseabschnitt 18 weist einen Ringan- 
satz 27 auf, der auf einem Bund 28 des Durchbruches 17 zur 
Anlago kommtc Der Bremssattel 19 nimmt einen aus dem Durch- 
bruch 17 ragenden Teil 29 des Gehauseabschnittes 18 in einer 
Bohrung }Q auf und kommt ebenfalls an dem Bund 28 zur AnlageV 
Mittels Schrauben 31 ist der GehSusea^bschnitt 18 ge^en den 
Bund Po des lurchbruches 17 r.u einem Festsattel verspannt. 
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Die beiden Gehauseabschnitte 18 und 25 sind liber nicht ge- 
zeigte KanMle miteinander verbunden, ttber die von einem hy- 
draulischen Leituhgssystera 32 die Radbremskolben 21 und 2k 
beaufschlagbar sind. Die mechanische Betafcigungsvorrichtung 
22 1st ilber das Ubersetzungsgestange 23 mittels eines Hand- 
bremszuges 33 betatigbar. . 
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I 1,\ Vorrichtung zum Befestigen des Bremssattels einer 
S^eJ/benbremse fUr Fahrzeuge, insbesondere ftir Kraftfahrzeu- 
ge, an einem RadfUhrungsglied mit einem im wesentlichen in 
FahrzeuglSngsrichtung schwingenden, formsteifen Dreiecks- 
lenker, dadurch gekennzeichnet, daB der Bremssattel (19) 
am Dreieckslenker (2) 15sbar befestigt ist, wobei der Drei- 
eckslenker (2) eine Ausnehmung (17) aufweist, die einen Ab- 
schnitt (18) des Bremssattels (19) in sich aufnimmt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Ausnehmung (17). den Dreieckslenker (2) ganz durch- 
dringt und zumindest einen Teil des Bremssattels (19) mit 
ei^er hydraulischen und/oder mechanischen Bet &t igungs vor- 
richtung (20 bzwo 22) fUr die Scheibenbremse in sich auf- 
nimmt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daJ3 der Bremssattel (19) im wesentlichen aus zwei Ge- 
hauseabschnitten (18, 25) besteht und am Dreieckslenker (2) 
befestigt ist, wobei ein GehSuseabschnitt (18) in der Aus- 
nehmung (17) gelagert 1st und mit dem anderen Gehauseab- 
schnitt (25) gegen einen Bund (28) der Ausnehmung (17) los- 
bar verspannt ist* 

4. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dai3 der Bremssattel (19) als Pestsattel mit 
mindestens zwei hydraulisch betatigten Radbremskolben (21, 
24) sowie mit einer meohaniachen, ein exzentrisches Uber- 
setzungsgestange (23) beinhaltenden Betatigungsvorrichtung 
(22) ausgebildet ist, 

5. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis l \, dadurch 
gekennzeichnet, dafl der den Bremssattel (19) tragende Drei- 
eckslenker (2) als verripptes, biegesteifes GuBteil ausge- 
fUhrt ist. 

1 
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6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dafl der den Bremssattel (19) tragende Drei- 
eckslenker (2) aus einem Werkstoff derselben Werkstoffgrup- 
pe gefertigt ist wie die Gehiiuseabschnitte (18, 25) des 
Bremssattels (19)* 
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